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La Ferrovia della Val Venosta — Un motore per lo #uppo regionale

Il presente rapporto indaga gli effetti socioeconomici

della Ferrovia della Val Venosta. A tale fine é stato
condotto un sondaggio presso 27 responsabili deciginali
ed esperti del bacino d’'utenza della Ferrovia. La Errovia
contribuisce alla qualita di vita della popolazione? Quale
significato assume la Ferrovia per I'economia? Quato &
importante per la Val Venosta in quanto destinazione
turistica? Quali progetti infrastrutturali futuri s i rendono
necessari? Il presente rapporto si prefigge l'obietivo di

fornire risposte a queste e ad altre domande.

La Val Venosta € da sempre una delle aree piu debal
livello strutturale in Alto Adige. L'attrattiva limitata della
Val Venosta in quanto sede di attivita economiche aila
seconda meta del secolo passato ha fatto si chealle
registrasse a lungo elevati tassi di emigrazione.itP di
recente la Val Venosta € pero riuscita a interrompequesto
trend, adeguandosi ampiamente alla dinamica econarmai
dell'Alto Adige. Tanto il settore del turismo, quato gli
indicatori socioeconomici, come il tasso di disocpazione e
il numero di lavoratori dipendenti, registrano unosviluppo
sorprendentemente positivo in Val Venosta. Anche ipd
Burgraviato, la Ferrovia della Val Venosta & un mote per
I'economia e per la societa.

Secondo le stime degli esperti, la Ferrovia dellaaWWenosta
ha ravvivato I'economia turistica della valle. Ha entribuito
a una migliore offerta di mobilita per gli ospiti in vacanza,
che sempre piu organizzano il loro soggiorno rinunando
all'automobile. La possibilita di combinare tra lav diverse
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destinazioni (collegamenti  autobus-ferrovia  verso
destinazioni nelle valli laterali della Val Venostae del
Burgraviato), l'offerta di prezzi vantaggiosi per 'litilizzo
della Ferrovia e la possibilita di pianificare corprecisione
la vacanza (evitando di perdere tempo a cercare pheggio
o rimanendo imbottigliati nel traffico), sono le ragioni piu
citate per spiegare come mai i turisti sembrano apgrzare
tanto la Ferrovia. Con il ripristino della Ferrovia la Val
Venosta ha registrato un considerevole incrementoeld
turismo giornaliero. Infine, si &€ avuto un forte siluppo del
cicloturismo, che in Val Venosta € cresciuto di papasso
con la Ferrovia. Un numero considerevole di vacari
torna di anno in anno in Val Venosta per andare irnbici
alla scoperta della valle. Secondo gli intervistati vantaggi
derivanti dalla presenza della Ferrovia sarebbermviece
meno tangibili per le imprese che non operano nelitismo.

Oltre ai turisti, anche la popolazione autoctona beficia
notevolmente della presenza della Ferrovia. Rappreta
un‘alternativa importante alla strada e risulta vataggiosa
in termini di tempo, di costi e di rispetto per I'anbiente. In
quanto colonna portante dei trasporti pubblici urbai e
suburbani in Val Venosta, stando a quanto affermatdagli
intervistati la Ferrovia costituisce I'unico collegmento non
congestionato per Merano o verso il capoluogo di pvincia
Bolzano, e in quanto tale € indispensabile per peoldri,
alunni, universitari e anziani. In particolare I'afidabilita, la
sicurezza e la comodita del mezzo di trasporto sone
ragioni principali della popolarita di cui gode laFerrovia tra
la popolazione. Senza il ripristino della Ferrovia,la



situazione del traffico sulla strada della Val Versia sarebbe

ancora piu problematica. | residenti e i turisti derebbero
mettere in conto perdite di tempo notevoli a causalel
formarsi di code.

In sintesi, i risultati del sondaggio indicano un walore
aggiunto della Ferrovia sia per il turismo, sia pera
popolazione locale. Per sfruttare al meglio o pers
potenziare questi stimoli forniti dalla Ferrovia dia Val
Venosta, in futuro occorre:

l'offerta relativa alla

N

Migliorare continuamente

mobilita per la popolazione: € importante potenziare

ulteriormente l'offerta relativa alla mobilita delh
Ferrovia della Val Venosta. Con

importante in questa direzione. Con i collegamentiiretti

da Malles a Bolzano, l'offerta di viaggi si fa piu

interessante. Le capacita di trasporto della Feriawsono

destinate ad aumentare grazie al ricorso a ulterior

convogli e all'intensificazione della frequenza. asto
consentira di evitare problemi di capacita negli ari di

punta e di aumentare la comodita e flessibilita

dell'utilizzo della Ferrovia. Inoltre, il passaggioa treni
elettrici  garantisce una mobilita nel
dell'ambiente.

l'imminente
elettrificazione della Ferrovia si compie un passo

rispetto

Realizzare i collegamenti ferroviari verso le regioni
vicine: il collegamento della Val Venosta alle regioni
vicine € necessario per combattere lI'immagine di &dlte
laterale” o di "vicolo cieco". Il futuro allacciamento alla
rete ferroviaria svizzera rappresenterebbe un saltdi
qualita particolarmente importante, poiché il seti@
turistico venostano ne beneficerebbe notevolmentdl.
mercato svizzero € interessante, perché lo svizzéimico
continua a essere un ospite con elevatissimo potere
d'acquisto che gia oggi predilige i mezzi pubblicper le
proprie vacanze. Un collegamento ferroviario per 8al
(CH) valorizzerebbe quindi notevolmente la Val Veata
in termini prettamente turistici. L'allacciamento Ha rete
ferroviaria svizzera consentirebbe, in secondo luogdi
realizzare anche un collegamento a Landeck,
accorciando le distanze tra la Val Venosta e I'Ausa o

la Germania meridionale.



La Ferrovia della Val Venosta tJn motore per lo sviluppo regional

La Ferrovia della Val Venosta & una ferrovia regiahe in Alto Adige. Circola tra le
comunita comprensoriali Val Venosta e Burgraviatahgo I'Adige, da Merano a Malles. Si
una tratta di circa 60 chilometi supera un dislivello di 700 metri scarsi. Sulla liea
Merano-Malles si trovano complessivamente 18 stazioni o rfeate, e il tempo di
percorrenza € di 83 minuti. Attraversando la vallda Ferrovia della Val Venosta raggiung:
una velocita massima di 100 m/h.

Figura 1.1

Tracciato della linea ferroviaria Mere-Malles

Malles!

Fonte: IRE 2017 IRE

A differenza di altre zone dell’'Alto Adige, la comunita comprensoriale Val Venosi
rappresenta da semprwn'area strutturalmente debole. Negli ultimi anni vi son stati
tuttavia segnali di miglioramento della situazionenella valle. Anche la comunita
comprensoriale Burgraviat, che si caratterizza per una struttura originaripiu forte, si
evoluta positivamentedal punto di vista economico. Scopo depresente rapporto & d
fornire chiarimenti, per conto della STA- Strutture Trasporto Alto Adige Sp,, a proposito
degli effetti della Ferrovia della Val Venosta sullosviluppo economicoe territoriale delle
due comunitacomprensorial.
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Nell'ambito dell'indagine sorgono le seguenti domate: La Ferrovia della Val Venost
contribuisce dla qualita di vita della popolazione locale? La tiazione del traffico nella
valle & migliorata? Quale significato assume la Rewia per I'economie? Come ne
beneficiano gli esercenti? Quanto & importante la Ferrovia per laaV Venost: e il
Burgraviato in quanto destinazione turistica? Quale ruolo svofgla Ferrovia per la mobilita
degli ospiti durante la loro vacanza?La Ferrovia contribusce a renderela valle piu
raggiungibile? Quali progetti infrastrutturali futuri potrebberomigliorare ulteriormente la
situazione? Chiarire queste domande & importantergdustrare gli effetti della Ferrovia
sulla struttura economica dell Val Venosta e del Burgraviatoe individuare future
possibilita di sviluppo. Si illustra in particolarein quale misura la Ferrovia della Va
Venosta possa diventare un modello di riferimentoep il successo dello sviluppo regional
e per futuri investimenti nelle infrestrutture di trasporto. L'obiettivo & di accelerar
I'impiego efficiente di risorse pubbliche per la migilita nel complesso ed evitare potenzia
investimenti sbagliati.

Un punto di partenza prezioso per I'elaborazione bepporto & dato dal cosiddettcmodello
Tripod', che in Svizzera serve per rilevare e valutare tenseguenze di nuove infrastruttur:
di trasporto (LUthi et al. 2015). Questo approccimette in relazione dati secondai
quantitativi e informazioni qualitative e consente di capire come me e perché
infrastrutture di trasporto generano determinati éétti sul territorio (Ufficio federale dello
sviluppo territoriale ARE. Dipartimento federale d&ambiente, dei trasporti, dell'energia ¢
delle comunicazioni DATEC 2007

Figura 1.2
Modello Tripod per la valutazione delle conseguatizeiove infrastrutture di trasport

Effetti diretti sui trasporti

= Variazione dei tempi di percorrenza
= Trasporto di persone

= Trasporto merci

= Effetti sullambiente

Effettisul
territorio

2 W

Potenziali Attori

= Popolazione = QOccasioni e pericoli

= Economia ® Progetti in corso e in programma
= Turismo = Potenziale di collaborazione

Fonte: Luthi et al. (2015), diagrammi

* 1l modello Tripod #tato sviluppato nel 2004 dall'Ufficio federale delloppo territoriale ARE (Svizz
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Il modello Tripod distigue tre fattori d'influsso sl territorio (Luthi et al. 2015):

1. Effetti diretti sui trasporti: i cambiamenti rispetto alla raggiungibilita di unterritorio e i
relativi effetti ambientali grazie alle infrastruture di trasporto;

2. Potenziali: il contesto locale, regionale ed economico con aftori specifici della sede e
le strutture economiche;

3. Attori: le attivita di persone e istituzioni chiave nellapianificazione del territorio che
determinano I'effettivo verificarsi di potenziali dfetti sul territorio.

Rifacendoci a questo modello d'impatto, nel presenstudio si € proceduto all'analisi dei
dati secondari presenti e all'analisi qualitativa idootenziali effetti di rilievo per il territorio
e per i trasporti.

| dati secondari hanno fornito preziosi punti di fierimento per comprendere lo sviluppo
della Val Venosta e del Burgraviato negli scorsi an Tuttavia, alcune domande sugli
effetti della Ferrovia sono rimaste in sospeso e a0 potuto trovare risposta attraverso la
raccolta di un ampio campione di dati qualitativi,forniti da responsabili decisionali ed
esperti. Nei mesi di agosto e settembre 2016 sondate pertanto condotte
complessivamente 27 interviste con stakeholder defrerrovia della Val Venosta.

Il presente rapporto IRE & suddiviso come segue:cihpitolo 2 tratta le misure per il
ripristino della tratta ferroviaria Merano-Malles l'intensita dell'utilizzo della Ferrovia nella
Val Venosta e l'imminente elettrificazione della fiea ferroviaria. Nel capitolo 3 sono
presentati i principali dati secondari relativi alb sviluppo socioeconomico delle comunita
comprensoriali Val Venosta e Burgraviato. | dati vegono comparati con lo sviluppo a
livello provinciale. Nel capitolo 4 sono riassuntee analizzate separatamente, in base ai
diversi temi, le valutazioni qualitative dei destiatari del sondaggio.



Originariamente la Ferrovia della Val Venosta fu nssa in funzione il 1° luglio 1906 dalle
Ferrovie di stato austriache. Avrebbe dovuto cosiite una tratta parziale di una trasversale
alpina che doveva superare Passo Resia per raggiemglLandeck Tale trasversale non fu
mai portata a termine, poiché la divisione del Tito al termine della Prima guerra
mondiale ostacolo la realizzazione del progetto. Po I'annessione dell'Alto Adige all'ltalia,
la Ferrovia della Val Venosta fu rilevata dalle Feovie dello Stato (FS) italiane. Nei decenni
seguenti, le FS investirono perd poco nella Ferravie il 9 giugno 1990 circold l'ultimo
treno programmato prima della chiusura dell'infrastittura.

2.1 Investimenti per il ripristino della tratta MerandAalles

Nel 1999 la tratta ferroviaria divenne di proprietadella Provincia autonoma di Bolzano -
Alto Adige. Negli anni successivi fu sottoposta anterventi di risanamento generale sotto la
guida delle Strutture Trasporto Alto Adige SpA (STAper conto della Provincia. In tale
occasione si decise di mantenere il tracciato delleecchia Ferrovia della Val Venosta. La
seguente tabella offre una panoramica degli invesienti attivati per il ripristino della
Ferrovia della Val Venosta.

Tabella 2,1
Investimenti per il ripristino della Ferrovia deNé&l Venosta

In mio. euro
Misure Investimenti attivati Quota (in percentuale)
Risanamento galleria 4,7 4
Interventi di rinnovo dei viadotti 12,7 10
Messa in sicurezza dei pendii 0,8 1
Smantellamento passaggi a livello 7,0 6
Posa binari 24,0 19
Impianti tecnici 31,8 25
Stazioni e fermate 8,0 6
Studi e consulenza 2,0 2
Investimenti per il ripristino della Ferrovia 91,0 73
Acquisto treni 34,0 27
Complessivamente 125,0 100

Fonte: STA SpA; elaborazione IRE 2017 IRE

? La cosiddetta "Ferrovia del Resia" doveva collegam@\a@aFdell'Arlberg con la Ferrovia della VVal Venosta.
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Nell'ambito del ripristino della Ferrovia della ValVenosta sono state risanate gallerie e
ristrutturati viadotti. Gli edifici che fungevano da stazioni e fermate sono stati ristrutturati
e, dove necessario, completati con nuove costruzioha STA ha costruito le pensiline delle
fermate e i binari necessari per l'esercizio ferr@rio, mentre i comuni lungo la tratta
ferroviaria hanno eseguito gli interventi di ristruturazione degli edifici adibiti a stazioni.
Per l'esercizio ferroviario sono state acquistate 21 automotrici articolate diesel a
trasmissione elettrica. Dopo investimenti per un tale di circa 91 milioni di euro (senza
tener conto dell'acquisto dei treni), il 5 maggio @05 la Ferrovia ha ripreso puntuale
l'esercizio.

Attualmente i treni regionali costituiscolo la colmna portante dei trasporti pubblici in Val
Venosta. Partono con cadenza oraria da Malles o déerano e servono tutte le fermate
lungo il tratto ferroviario. La Ferrovia della Val Venosta circola in "Sudtiroltakt" o
cadenzamento orario, ovvero con collegamenti regolee con un'offerta pit ampia negli
orari di maggior traffico. Ogni due ore circolano itreni espresso regionali, che nella Bassa
Val Venosta fermano solo nelle localita principalé collegano pertanto I'Alta Val Venosta a
Merano con un tempo di percorrenza piu rapido.

Al cadenzamento degli orari di autobus e treni € &ta attribuita grande importanza
nell'’elaborazione del concetto di mobilita. Collegaenti con autobus a determinati orari
collegano i paesi circostanti nella Val Venosta cote stazioni o le fermate della tratta
Merano-Malles. Inoltre, la Ferrovia della Val Venta consente agli ospiti di portare a
bordo la propria bicicletta. Un'ulteriore offerta @rantisce la possibilita di far trasportare la
propria bici tramite una "navetta" alla fermata precelta lungo la linea ferroviaria. Gli
ospiti che viaggiano in Val Venosta senza bicicletthanno invece la possibilita di prendere
a noleggio la bici in uno dei sei punti di noleggiolungo la Ferrovia della Val Venosta e di
riconsegnarla presso un‘altra stazione.
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2.2 Utilizzo della Ferrovia della Val Venosta

Il Trasporto integrato Alto Adige, che raggruppa @si tutti i mezzi di trasporto pubblico,
riunisce in un unico sistema tariffario e in un unto orario autobus, funivie e treni
regionali. Dai dati unitari del Trasporto integrataelativi ai biglietti convalidati & possibile
dedurre l'intensita di utilizzo della Ferrovia del Val Venosta. Nel 2015, alle stazioni della
Ferrovia della Val Venosta tra Malles e Lagundsono state contate poco meno di 1,6
milioni di obliterazioni (STA SpA 2016), tanto chenegli orari di punta sono stati raggiunti

i limiti di capacita della Ferrovia.

E invece difficile tracciare I'evoluzione del numer di utenti dal ripristino della Ferrovia
della Val Venosta nel 2005, poiché vi sono stati elini cambiamenti nel sistema di
conteggio. Fino al 2012, ad esempio, studenti e d@ami che utilizzavano il treno con i
biglietti "abo+" 0 "abo 65+" non avevano obbligo diobliterazion€'.

Sistema tariffario del Trasporto integrato Alto Adi ge

1. Tariffa chilometrica:
"AltoAdige Pass": un titolo di viaggio valido sui mezzi pubblici di tutta la Provincia,
puo essere utilizzato da tutte le persone resideii uno Stato membro dellUE o in
Svizzera (con un codice fiscale italiano) o che lavano, vanno a scuola o
all'universita in Alto Adige. Il prezzo € pari a 12 8, 3, 2, 0 centesimi al chilometro a
seconda del numero di chilometri percorsi. Per larhiglie con almeno un bambino
sotto i 18 anni si applica una tariffa chilometricaridotta.
Carta valore: 12 centesimi al chilometro
Biglietto ordinario: 15 centesimi al chilometro

2. Tariffa per titoli di viaggio a tempo (indipendentemente dai chilometri percorsi):
"AltoAdige Pass abo+": titolo di viaggio per tuttele persone che non hanno ancora
compiuto i 27 anni e che frequentano una scuola ortuniversita. Tariffa annuale per
alunni 20 euro e per studenti universitari 150 euro
"AltoAdige Pass abo 65+": titolo di viaggio per pesone oltre i 65 anni. La tariffa
annuale e di 150 euro, 75 euro (dai 70 anni) o 2Queo (dai 75 anni).
"AltoAdige Pass free": Le persone residenti in AltAdige con invalidita civile pari ad
almeno il 74% e i non-udenti residenti in Alto Adige possono utilizzare i mezzi di
trasporto pubblico gratuitamente.
"Mobilcard": titolo di viaggio per turisti, che possono utilizzare senza limiti tutti i
trasporti pubblici in tutto I'Alto Adige per uno, tre o sette giorni consecutivi a 1, 23 o
28 euro. | bambini sotto i 14 anni pagano meta preo (www.Ssii.bz.it).

® Le obliterazioni presso la stazione di Merano nompoassere incluse poiché non € possibile comprémdesale direzione
sono diretti i viaggiatori, che non devono indicaaestazione di destinazione quando convalidano ilttaiglie

* Prima questi gruppi di utenti potevano viaggiare qiasdo semplicemente un documento. Oggi convalidagleito

alla stazione di partenza senza indicare la stazione idedéeste.
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Dei circa 1,6 milioni di obliterazioni, gli alunni e gli studenti universitari rappresentano il
gruppo di clienti che nel 2015 ha utilizzato con mggiore frequenza la Ferrovia della Val
Venosta. Le obliterazioni di questo gruppo di cligncon il cosidetto "abo+" rappresentano
pit di un terzo delle corse compiute sulla tratta Brano-Malles. L'elevata percentuale di
alunni e studenti universitari dimostra che la Feavia della Val Venosta €& particolarmente
apprezzata dai gruppi piu giovani della popolazionel secondo tipo di corse piu frequente,
con un certo distacco (25,8%), & ascrivibile all"ltdAdige Pass", utilizzato perlopiu dai
pendolari. | turisti e gli anziani, che utilizzano principalmente i titoli di viaggio
"Mobilcard" (13,6%) e "abo65+" (11,6%), sono altdue gruppi di clienti importanti della
Ferrovia della Val Venosta. Le obliterazioni con irestanti tipi di biglietti® sono
notevolmente inferiori, e sono state pertanto sintzzate nella categoria "Altro" (15,2%).

Figura 2.1

Gruppi di clienti della Ferrovia della Val Venosda { 2015

Suddivisione delle obliterazioni in percentuale

Abo65+
12,2%

AltoAdige Pass
27,1%

(a) Senza la stazione di Merano
Fonte: STA SpA, elaborazione IRE 2017 IRE

Nel corso dell'anno, il numero di corse giornaliere&eon la Ferrovia della Val Venosta
registra una variazione relativamente forte. Il nuero piu contenuto di obliterazioni sulla
linea Merano-Malles si registra in inverno, poichén questa stagione sono pochissimi i
turisti che utilizzano la Ferrovia della Val Venost. D'altro canto, la Ferrovia registra
l'utilizzo piu intenso a fine estate o nei mesi autnnali di settembre e ottobre, ovvero nel
periodo in cui turisti, studenti e universitari utlizzano molto la Ferrovia.

® Obliterazioni con I"AltoAdige Pass free", carte yhlghetti ordinari extraurbani e biglietti ordinaer viaggi di zona
tariffaria urbana/locale.
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Come c'era da aspettarsi, il numero di obliterazionon I"abo+" & leggermente inferiore nei
mesi estivi di giugno, luglio e agosto, rispetto dgaltri mesi, poiché in questo periodo la
maggior parte degli istituti formativi € chiuso. Leoltre 1.000 obliterazioni al giorno in
questi mesi dimostrano tuttavia che gli alunni e glstudenti universitari utilizzano molto la
Ferrovia anche in estate. Per i pendolari, I'utilizo della Ferrovia rimane relativamente
costante tutto I'anno. Un quadro analogo emerge nelaso degli anziani, che utilizzano
tutto I'anno la Ferrovia. Le corse con la Ferrovialella Val Venosta da parte dei turisti
registrano invece forti oscillazioni nel corso detnno, ma si concentrano perlopiu nel
periodo tra aprile e ottobre. Nei mesi di maggiorrpsenza turistica, agosto e settembre, si
contano ogni giorno in media 1.500 corse con la "Mailcard".

Figura 2.2

Obliterazioni sulla linea Merano-Malles (a) - 2015

Numero medio al giorno
m Abo+ m AltoAdige Pass
Abo65+ m Altro

Mobilcard
6.000

5.000 —

4.000
3.000 ™
2.000

1.000

Gen Feb Mar Apr Mag Giu Lug Ago Set Ott Nov Dic

(a) Senza stazione di Merano
Fonte: STA SpA, elaborazione IRE 2017 IRE

L'utilizzo della Ferrovia a diverse ore del giornovaria fortemente nel corso dell'anno.
Queste variazioni sono da ricondurre ad abitudiniterogenee dei diversi gruppi di clienti,
in particolare di turisti e pendolari, che si ripetuotono fortemente sul numero di
obliterazioni nel corso della giornata. Tali diffeenze sono particolarmente visibili se si
confronta I'utilizzo della Ferrovia nel corso dellggiornata in agosto e in novembre.

Agosto € il mese in cui i turisti utilizzano maggiomente la Ferrovia, mentre gli alunni e gli
studenti la utilizzano meno. Questo si rispecchianahe nell'utilizzo della Ferrovia nel corso
della giornata, e il numero di obliterazioni rimanerelativamente alto in agosto nel corso
del giornata. Com'e da aspettarsi, € soprattutto mlattino, tra le ore 9 e le ore 11, quando i
turisti si incamminano verso la meta della loro esgsione giornaliera, che si contano piu
corse.
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Figura 2.3

Obliterazioni nel corso della giornata
Media al giorno (a)
m Agosto 2015 mNovembre 2015

500

400

300

200

100

ATEDS T NN N T 2 N N TN N SN I B ST

' AT T NN N N NN N N N
CAEENC AN SN N N SN N SN SAC S

Orario (ore)
(a) Senza stazione di Merano

Fonte: STA SpA, elaborazione IRE 2017 IRE

In novembre, invece, il gruppo di clienti della Feovia della Val Venosta € molto diverso:

utilizzano la Ferrovia principalmente pendolari, ainni e studenti, mentre la percentuale di

turisti &€ estremamente ridotta. In particolare, I'@ di massima frequentazione della Ferrovia
della Val Venosta sono le 8 del mattino, poiché dlara che la maggior parte dei pendolari

si reca sul posto di lavoro o a scuola. Nel corscetiresto della mattinata, invece, le corse
attivate sono molte meno. Il numero di obliterazionaumenta notevolmente solo durante i

tipici orari dei pendolari che riprendono la via dicasa, tra le ore 13 e le ore 14 nel caso
degli alunni e verso le ore 17 nel caso dei lavorati.

Figura 2.4

Obliterazioni con la Mobilcard nel corso della giata
Media al giorno (a)
m Agosto 2015 m Novembre 2015
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(a) Senza stazione di Merano

Fonte: STA SpA, elaborazione IRE 2017 IRE

15



16

2.3 Elettrificazione

Tenuto conto della grande presenza di ospiti, nelicmbre 2014 la Giunta Provinciale
dell'Alto Adige ha deliberato di elettrificare la inea ferroviaria Merano-Malle& Con il
passaggio dalle locomotive ad alimentazione a diésequelle ad alimentazione elettrica, &
possibile potenziare le capacita di trasporto delleerrovia della Val Venosta (convogli piu
grandi e orari piu fitti) e offrire collegamenti dretti da Malles a Bolzano.

N

Nell'ambito dell'elettrificazione, la tratta ferrovaria Merano-Malles & stata dotata di un
efficiente sistema di linee aeree (25 kilovolt). Psso diverse stazioni e fermate sono stati
costruiti dei sottopassaggi, prolungati i marciapé ed eseguiti ulteriori adeguamenti
infrastrutturali. Nel corso dell'elettrificazione élla linea ferroviaria sara installato anche il
sistema di segnalamento europeo (ERTMS). Oltre abmversione dei treni FLIRT presenti
saranno acquistati altri 14 nuovi treni elettrici,che circoleranno anche sulle altre tratte
ferroviarie dell'Alto Adige.

In base ai documenti di pianificazione, i lavori dielettrificazione sulla tratta Merano-
Malles dovrebbero concludersi entro il 2019. Compglevamente saranno necessari circa
53,5 milioni di euro (senza tener conto dell'acquis dei treni FLIRT). La seguente tabella
contiene gli investimenti programmati per l'interadurata del progetto:

Tabella 2,2

Stima di spesa per I'elettrificazione della Fereodella Val Venosta

In mio. euro

Misure Investimenti in programmaQuota (in percentuale)
Impianto di linea aerea e sottostazioni (reteraalt 23,2 35
Adeguamento altra infrastruttura 12,7 19
Sistema di segnalamento 10,7 16
Svolgimento del progetto e altre spese 6,9 10
Spese per l'elettrificazione della Ferrovia 53,5 80

Acquisto treni FLIRT 13,0 20
Complessivamente 66,5 100

Fonte: STA SpA,; elaborazione IRE 2017 IRE

® Delibera della Giunta Provinciale n. 1558 (seduta.dgl2®14).
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La comunita comprensoriale Val Venosta € composta 13 comuni e si trova nella parte
occidentale dell'Alto Adige, al confine con I'Austia e la Svizzera. Con 35.500 abitanti
una superficie di 1.44Z&m?, e tra le aree meno densamente popolate deltélAdige. Con
la sua posizione centrale e una popolazie di circa 6.000 abitanti, Silandro é il capoluogt
della Val Venosta.Dall'altra parte il Burgraviat¢, con una popolazione di circa 101.60!
abitanti, & piu densamente popolato. | 26 comuni della comuai comprensoriale si
estendono su una superficie 1.101 kmz. Il capoluogo € Merano.

Figura 3.1

Posizione delle comunita comprenso Val Venosta e Burgraviato

Fonte: IRE 2017 IRE

Fino al ripristino della Ferrovia della Val Venostanel 2005, la comunita comprensorial
Val Venosta era collegata male alla rete di traspompubblici dell'Alto Adige. Anche su
strada la valle risulta da sempre difficile da raggngere, poiché sorge in psizione isolata
rispetto alla principale arteria di traffico (autorada del Brennero) e la strada della Vi
Venosta risultaregolarmente congestionata (Tappeiner 199
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La Val Venosta € stata a lungo un'area essenzialmeragricola. Eppure la creazione di
valore nell'ambito dell'agricoltura € risultata inkriore in Val Venosta rispetto ad altre aree
della Provincia, poiché le imprese sono di dimensibmediamente piccole. Un'altra ragione
e dovuta alla frammentazione dei terreni agricoliRealteilung) da ricondurre al diritto

ereditario, che prevedeva la suddivisione in partiguali tra gli eredi della proprieta di una

famiglia, e in particolare la proprieta fondiaria. (Tappeiner 1990).

Seguendo una modalita caratteristica delle aree @turalmente deboli, nella seconda meta
del XX secolo la Val Venosta € stata interessata Id@nomeno migratorio, molto piu di
altre aree della Provincia. Per decenni la Val Vesta ha registrato un numero maggiore di
emigrati che di immigrati, fenomeno che indica la risi strutturale della valle in questo
periodo. Rispetto alla media europea, le cifre degtmigrati sono state notevolmente
superiori. Questa evoluzione tanto diversa & da oiedurre alla minore attrattiva della Val
Venosta come sede di attivita economiche (sopratimtnei settori dell'industria e del
commercio). La mancanza di posti di lavoro in Val &osta ha fatto si che una parte dei
gruppi piu giovani della popolazione siano patrtitialla ricerca di lavoro. Il fenomeno é stato
osservato soprattutto nelle valli laterali della Viavenosta.

Nel Burgraviato invece il saldo migratorio per moitanni era sopra di quello a livello
provinciale. Questo dato evidenzia che il Burgrat@ € una comunita comprensoriale
strutturalmente forte.

Figura 3.2

Saldo migratorio - 1955-2015
Valori ogni 1.000 abitanti

Val Venosta Burgraviato Alto Adige
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3.1 Qual é stato lo sviluppo recente delle comunita gremsionali?

Negli ultimi dieci anni, la popolazione della Val \énosta non & pit diminuita. In altre parti
della Provincia, tuttavia, la popolazione ha regisato uno sviluppo molto piu dinamico.
Nella comunitd comprensoriale Burgraviato questa addirittura aumentata piu di quella
provinciale. La ragione di questa differenza € daicondurre al numero notevolmente
inferiore di immigrati stranieri stabilitisi in Val Venosta rispetto al resto della Provincia. E
guanto emerge dal cosiddetto saldo migratorio: mamet nella Val Venosta il numero di
immigrati ed emigrati si € perlopil equivalso, nelBurgraviato e in Alto Adige
complessivamente € stato registrato un numero molfgiu elevato di immigrati che di
emigrati. Il saldo naturale (ovvero la differenzara le nascite e i decessi) & stato invece

relativamente costante e positivo in tutte le aredella Provincia.

Tabella 3.1

Sviluppo socioeconomico della Val Venosta, del Buigto e dell'Alto Adige — 2005-2015

Quantita

. Lavoratori Imprese Presenze negli
Popolazione . - ; A
dipendenti registrate esercizi ricettivi
2005 35.043 9.748 4,557 2.007.057
Val Venosta 2015 35.497 11.844 4,396 2.176.889
_Variazione 1,3% 21,5% -3,5% 8,5%
(in percentuale
2005 92.631 26.528 11.475 5.499.146
Burgraviato 2015 101.592 32.270 11.129 6.538.738
_ Variazione 9,7% 21,6% -3,0% 18,9%
(in percentuale
2005 482.650 167.826 56.699 26.150.824
Alto Adige 2015 520.891 191.113 58.163 29.475.245
_ Variazione 7,9% 13,9% 2,6% 12,7%
(in percentuale
Fonte: ASTAT, Infocamere, Ufficio Osservazioawrdeldavoro; elaborazione IRE 2017 IRE

Nonostante una popolazione pressoché costante in I\Wenosta negli anni passati, il
numero di lavoratori dipendenti ha registrato un inremento costante. Tra il 2005 e il 2015
e stata registrata una crescita di circa il 21,5 pecento. Anche nel Burgraviato € stata
registrata una crescita simile del numero di lavotari dipendenti. Sullo stesso arco di
tempo, a livello provinciale il numero di lavorator dipendenti ha registrato un incremento
proporzionalmente meno forte.

Sia nelle comunita comprensoriali Val Venosta e Bgraviato, sia a livello provinciale, la

maggior parte dei lavoratori dipendenti lavora nesettore pubblico. Vi sono tuttavia alcune
differenze rispetto all'Alto Adige: in proporzione,in Val Venosta ci sono molti piu

lavoratori dipendenti nell'agricoltura e nell'edilzia. Lo stesso vale per il settore
gastronomico e alberghiero del Burgraviato. A livl provinciale, invece, rispetto alla Val

Venosta e al Burgraviato si registrano molti piu horatori dipendenti nei settori del

commercio e dei servizi. Nel settore manifatturieral quadro che si profila nella

suddivisione dei lavoratori per settori € perlopiwiniforme.

19



20

Figura 3.3

Lavoratori dipendenti in base ai settori - 2015

Quota percentuale
mVal Venosta mBurgraviato Alto Adige

Agricoltura
Settore manifatturiero
Edilizia

Commercio

Settore gastronomico e alberghie
Settore Pubblic

Servizi

| | |
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Fonte: Ufficio Osservazione mercato del lavoroyatadne IRE 2017 IRE

Nel 2015, il tasso di disoccupazione, calcolato sewo il metodo dell'Ufficio Osservazione
mercato del lavoro, & stato del 4,5 per cento, ovi® notevolmente inferiore a quello

registrato a livello provinciale. Questa interessém differenza € aumentata notevolmente
negli ultimi dieci anni. In particolare dal 2009 iltasso di disoccupazione in Val Venosta ha
registrato una progressione piu lenta rispetto alesto della Provincia. Il tasso di

disoccupazione nel Burgraviato, invece, € leggermeral di sotto di quello provinciale.

Figura 3.4

Tasso di disoccupazione (a) - 2005-2015

In percentuale

Val Venosta = Burgraviato Alto Adige
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in considerazione solo i lavoratori dipendentieasiin eta compresa trai 15 e i 64 anni

Fonte: Ufficio Osservazione mercato del lavoboraiaone IRE 2017 IRE
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Attualmente, tra i 1.000 e 1.500 venostani fanno ipendolari e vanno a lavorare ir
Svizzera. Il numero di lavoratori frontalieri €oggi superiore del 5070 per cento ispetto al
2005 (Osservatorio del mercato del lavoro 2016), exl certamente questo il motivc
fondamentale dell'evoluzione positiva del tasso diisoccupazione in Val Venosta rispett
al resto della Provincia. | venostani trovano lavar soprattutto nel Canone dei Grigioni
(nella vicina Engadina, nella Val Monastero e a Saraun) senza dovere peraltro spostare
residenza.

Nel 2015 sono state registrate complessivamenteceir2,2 milioni di presenze negli eserci:
ricettivi della Val Venosta. Se si osservéievoluzione delle presenze negli ultimi dieci ann
si constata una tendenza ampiamentipositiva. Dal 2005 il numero di presenze

aumentato di circa I'8,5 per cento. Nello stesso pedo, a livello provinciale & stata
osservata una dinamica simile nei di relativi alle presenze, anche se l'incremento a/kllo
provinciale e stdo leggermente piu accentuato. Un contributrilevante € statc dato dallo
sviluppo nella comunita comprensoriale Burgraviatojove i pernottamenti turistici sono

aumentati del 19percento dal 2005

Osservando le presenze per ogni abitante nelle dise comunita comprensoriali altoatesine
si profila un quadro chiaro: la Val Venosta non € erto tra le aree con maggiore turismo il
Provincia, come la Val Pusteria (compresa la Val @ia) o il comprensorio del Salt-Sciliar,
ma si situa comunque similmente al Burgraviatc al di sopra dela media provinciale. Il
turismo rappresenta quindi un importante fattore @momico in Val Venost:i e nel
Burgraviato, contribuendo in modo sostanzialealla crescita e all'occupazion

Figura 3.5

Intensita delle presenze ne esercizi ricettivi in base ai comprensori - 20:
Valori ogni 1.000 abitanti
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Fonte: ASTAT,; elaborazione | 2017 IRE
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Dal confronto con I'Alto Adige, per quanto riguardai principali indicatori economici
emerge che lo sviluppo socioeconomico della Val Vesta ha registrato negli ultimi anni
un andamento positivo. La valle, originariamente rta per il forte tasso di emigrati,
riuscita a invertire questa tendenza e negli anncsrsi € stata perfettamente al passo con le
dinamiche economiche dell'Alto Adige.

A differenza della Val Venosta, il Burgraviato, coda conca di Merano, € da sempre una
regione strutturalmente molto piu forte. Mettendo aconfronto i principali indicatori
socioeconomici del Burgraviato con quelli provinciasi evince ben presto che negli anni
scorsi la tendenza € proseguita.



In agosto e settembre 2016 sono stati intervistafi7 stakeholder della Ferrovia della Val
Venosta in merito alle tematiche turismo, economigopolazione, trasporti e futuri progetti
infrastrutturali. Dalle interviste qualitative condtte con esperti e responsabili decisionali
locali emerge una predisposizione molto positiva neonfronti della Ferrovia. Riportiamo
di seguito testimonianze particolarmente pregnantiratte dalle interviste al fine di
sottolineare il contributo della Ferrovia allo sviippo socioeconomico della Val Venosta.

4.1 Turismo

La Ferrovia svolge un ruolo importante soprattuttger il turismo. Gli intervistati hanno
spiegato che la Val Venosta in quanto meta turiséicé di particolare richiamo per gli
amanti della natura, ed e per questo che la posditai di utilizzare i mezzi pubblici risulta
importante nelle campagne pubblicitarie a favore dla valle. Diversi partner commerciali
definiscono la Ferrovia come "strumento di marketgt, "fiore all'occhiello” o "immagine"
della Val Venosta che il marketing, le associaziorturistiche e gli alberghi venostani
maggiormente comunicano agli ospiti. Secondo gli detti del settore turistico, mezzi
pubblici funzionanti sarebbero un prerequisito fongimentale per qualsiasi regione che

aspiri a essere una destinazione turistica attraent

Gli esperti nel turismo concordano su un punto: labitudini di mobilita dei vacanzieri
cambiano, e la tendenza é sempre piu quella di favacanzesenza |'automobile Stando a
qguanto affermato dagli intervistati, gli ospiti serbrano apprezzare e utilizzare molto la
Ferrovia durante il loro soggiorno. Soprattutto perl'ospite svizzero, particolarmente
importante per la Val Venosta oltre che fruitore peantonomasia della ferrovia, autobus e
treno sono mezzi di trasporto ecosostenibili irrimciabili. Anche molti turisti provenienti
dalla Germania e dall'Austria considerano il trenan'alternativa sostenibile per le vacanze.
Alcuni albergatori riferiscono addirittura che una parte considerevole degli ospiti
provenienti da questi Paesi programma lintera vanaa anticipatamente, senza mai
utilizzare l'automobile. Per I'ospite italiano, inece, I'automobile continua a essere il mezzo
di trasporto prediletto per le vacanze.

Per il monte del Watles, la Ferrovia € di grande iportanza. Molti visitatori viaggiano in
treno fino a Malles e quindi con i bus navetta (cheircolano 3 volte al giorno) proseguono
per la stazione a valle del Watles. Sono convintde alcuni dei turisti — in particolare della
zona di Merano, Naturno e Laces — non farebberdrihgitto in automobile se non ci fosse |3
soluzione semplice che consente di non prendere taacchina. Attivando i giusti
investimenti siamo riusciti ad aumentare del 60% ilfatturato generato con il turismo
estivo. Sono sicuro che sia anche la possibilita daggiungerci con i mezzi pubblici g

contribuire al nostro successo.
Glinther Bernhart
Presidente dell'area sciistica del Watles

Rapporto IRE 4.17
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VenostaCard
Dal 2014, molti alberghi, pensioni, appartamenti eampeggi offrono la VenostaCard. E
ormai sono circa 200 gli esercizi ricettivi della ¥l Venosta ad avere aderito all'iniziativa.
La VenostaCard € composta da tre elementi portanti:
1. Mobilcard: gli ospiti possono utilizzare la Ferrovia della VlaVenosta e tutti gli
altri mezzi pubblici dell'’Alto Adige per l'intera durata del loro soggiorno.
2. Riduzioni: dietro presentazione della VenostaCard, gli ospibeneficiano di
riduzioni sulle funivie, nei musei e negli impiantiricreativi.
3. Ulteriori prestazioni esclusive:avventure in Val Venosta disponibili solo per i
titolari della VenostaCard.
Nel 2015 sono state attivate complessivamente cir¢8.000 carte.

Per i turisti presenti in Val Venosta, i vantaggi drivanti dall'utilizzo della Ferrovia durante

il loro soggiorno sono evidenti: la VenostaCafdviene rilasciata a molti ospiti all'arrivo.
Questo consente loro di risparmiare molto tempo allsportello evitando di doversi
informare in merito ai prezzi e alle offerte. Gli mtervistati spiegano che la Ferrovia &
I'unico mezzo di trasporto che permette di evitarke code in Val Venosta. Questo consente
agli ospiti di organizzare al meglio la loro vacana e di evitare di perdere tempo nel
traffico sulla strada del Val Venosta. In particol@ per i turisti che vengono per la prima
volta in Val Venosta e non conoscono l'area, la Feavia rappresenta un'alternativa
semplice all'automobile. Diversi intervistati citan a titolo di esempio il mercato del
venerdi a Merano: in treno i turisti possono raggiogere la citta senza stress, e all'arrivo si
trovano gia nel pieno centro di Merano senza dovecercare (e pagare) un parcheggio.
Anche il collegamento in autobus dalle stazioni al mete circostanti per le escursioni
giornaliere funziona molto bene. In questo modo escsionisti, ciclisti e amanti dei castelli
possono collegare semplicemente tra loro diversdrattive. Gli intervistati fanno tuttavia
presente che negli orari di punta e nell'alta stagne turistica si possono verificare delle
difficolta nel trasporto passeggeri. Spesso questocausa di insoddisfazione per i turisti,
soprattutto nei mesi di settembre e ottobre, quandua loro, sia alunni e studenti utilizzano
maggiormente la Ferrovia.

Organizziamo escursioni per i nostri ospiti, e pefarlo utilizziamo esclusivamente i mezz
pubblici. Per una delle escursioni pit popolari prediamo prima il treno da Malles a
Spondigna e proseguiamo quindi con l'autobus fino Rrato allo Stelvio: la combinaziong
treno-autobus funziona! Anche quando i nostri ospitdesiderano combinare diverse
destinazioni consigliamo il treno. Gli ospiti fannouna prima escursione lungo il sentierd
della roggia, poi visitano Castel Coira e quindi taano in albergo in treno.

Dorothea Schenk-Steiner
Biohotel Panorama di Malles

8 , . -, . .
La MeranCard propone un'offerta analoga agli ospiti cherta le loro vacanze a Merano e dintorni.



Da un punto di vista turistico, la Val Venosta & rmasta indietro rispetto ad altre aree
dellAlto Adige, poiché era meno nota. In realta hamolto da offrire: la natura, la

tranquillita e le molte valli laterali... Il treno pata in Val Venosta molti turisti, soprattutto

dalla zona di Merano, per un'escursione o una gitan bicicletta, e in questo modg
contribuisce a far conoscere meglio la Val Venost®reziosissimi per i visitatori sono
soprattutti i collegamenti autobus-ferrovia nelle alli laterali. A titolo di esempio possiamo
citare i collegamenti con l'autobus per il Passo tle Stelvio o la Val Martello, che negli
anni scorsi sono stati migliorati e oggi sono moltapprezzati dagli ospiti.

Matthias Tschenett
Sporthotel Vetzan

A differenza delle abitudini di mobilita dei turisi durante il soggiorno, diversi addetti del
settore ritengono che ci sia ancora molto da faregp migliorare la raggiungibilita della Val
Venosta con i mezzi pubblici. La valle potrebbe beficiare fortemente, in termini turistici,
soprattutto di migliori collegamenti ferroviari veiso le zone vicine.

Oggi gli ospiti della Val Venosta arrivano e partoo principalmente con la propria
automobile. Secondo le stime degli addetti del sete, i due criteri principali minor tempoe
comodita(ad es. per traportare bagagli, biciclette ecc.pm sono ancora soddisfacenti per
gli arrivi e le partenze dalla Val Venosta. Arrivag in treno in Val Venosta continua a
essere faticoso, poiché l'ospite deve cambiare dise volte treno e in alcuni casi deve
mettere in conto lunghi tempi d'attesa alla staziom L'arrivo e la partenza in treno
sembrano essere particolarmente privi di interesger gli ospiti tedeschi, che devono
necessariamente cambiare treno a Bolzano e Meran@uindi perdono molto tempo. In
generale attualmente non presenta alcuna attrattiarrivo in treno attraverso il Brennero,
ed é per questo che la maggior parte degli ospitigferisce raggiungere la Val Venosta con
la propria automobile. L'ospite svizzero sembra pgamolarmente ben disposto ad andare in
vacanza in Alto Adige con il treno, e gia oggi si posta in parte in treno o autopostale per
raggiungere la Val Venosta. In ogni caso, anche arare dalla Svizzera risulta tuttora
piuttosto scomodo.

In linea di massima la coesistenza di strada e rate importantissima per raggiungere I3
Val Venosta. Molti ospiti di Castel Coira arrivanocon la Ferrovia della Val Venosta, che
per noi costituisce quindi sicuramente un vantaggion particolare per l'arrivo e la

partenza in caso di grandi eventi, come per es. ii@&hi Medievali dell'Alto Adige, che si
svolgono ogni anno nel nostro castello, non € pitepsabile fare a meno della ferrovia com
alternativa alla strada.

¢}

Michael Stauder
Castellano di Castel Coira

Rapporto IRE 4.17
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L'obiettivo € di mantenere le presenze attuali, @msiderato che cala invece la durata de
soggiorni degli ospiti, dobbiamo piuttosto rivolger a un maggior numero di potenziali
visitatori e attrarne quanti pit possibile in Val Venosta. Il tema della raggiungibilita svolge
un ruolo primario in tal senso.

Karl Pfitscher
Presidente di zona Unione albergatori e pubblici egrcenti

Secondo le stime degli stakeholder intervistati, itumero di visitatori giornalieri sarebbe
notevolmente aumentato dal ripristino della Ferrosi della Val Venosta. Negli ultimi anni
sembrano essere aumentati in particolare gli ospiiel meranese. Alcuni degli intervistati
descrivono un'escursione giornaliera in Val Venostaerfino come un punto fisso del
programma del tipico turista di Merano. In particare, la maggior parte dei turisti sembra
scegliere la Ferrovia come mezzo di trasporto pearé una gita di un giorno in Val

Venosta.

La Ferrovia ha contribuito a fare del turismo gioraliero un importante motore
dell'economia nella Val Venosta. L'esempio miglioge quello della citta di Glorenza, che
vive principalmente dei turisti in gita per un giono. Trattorie, ristoranti € negozi, ovverg
tutti gli esercenti di Glorenza, beneficiano enormmente della Ferrovia della Val Venosta.

Karl Pfitscher
Presidente di zona Unione albergatori e pubblici egrcenti

Prima che fosse ripristinata la Ferrovia, molti o$jp desistevano dal mettersi in viaggio per
I'enorme traffico sulla strada della Val Venosta. #iche il numero di ospiti altoatesini che
vengono solo in giornata sembra leggermente aumeida La Val Venosta sembra essere
diventata una meta giornaliera interessante, soptatto per i pensionati. Gli intervistati
sono convinti che il turismo giornaliero in Val Verosta abbia rinforzato I'economia locale
e ravvivato l'intera vallata. A trarne particolarmeate vantaggio sarebbero ristoranti, bar e
commercianti, poiché i visitatori in gita giornaliea fanno sosta in diversi paesi.

Per i turisti la Ferrovia della Val Venosta non € slo un mezzo di trasporto per spostarsi d
A a B, ma é considerata piuttosto da molti una vera propria esperienza da fare in Val
Venosta. La tratta ferroviaria scorre in parte sulversante settentrionale della valle
percorre un tratto molto diverso da quello stradal®uesto consente agli ospiti di scoprir
la Val Venosta da un'altra prospettiva e di godersi paesaggio.
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Kurt Sagmeister
Direttore Marketing Val Venosta




Inoltre, gli intervistati citano la combinazione ferovia-bicicletta come impulso importante
per il turismo in Val Venosta. Il ciclismo € una dile attivita pit popolari tra i turisti, e
sembra aver dato una spinta importante alla Val Vesta. L'intera vallata sembra
approfittare del turismo su due ruote, primi fra ttti i ristoranti e bar nei paesi lungo la
pista ciclabile. Oramai sono molti i turisti che ano dopo anno vengono in Val Venosta per
esplorare la valle in bicicletta. Tra di essi ci $m anche molti visitatori del meranese che
vengono in gita per un giorno in treno fino a Malles e fanno quindi ritorno a Merano in
leggera discesa.

Dal ripristino della Ferrovia nel 2005, la cosidddt "biciclettata di piacere" (cycling with
pleasure) in Val Venosta € diventata un'abitudinesgolare. Il ciclismo € la seconda attivita
principale - dopo I'escursionismo - per i turisti in Val Venosta.

Hugo Gétsch
Amministratore dj Bici Alto Adige

Rapporto IRE 4.17

Alcuni dei nostri interlocutori ritengono tuttavia che vi sia ancora potenziale di
miglioramento per il turismo su due ruote in Val Vaosta. Soprattutto i problemi di
capacita per il trasporto delle bici con la Ferrowi e il trasporto delle bici tramite I'apposita
navetta su strada non convince ancora del tutto aloi degi intervistati. Gli esperti e i
responsabili decisionali sono tuttavia dell'opinioa che questi problemi possano essere
ampiamente risolti grazie all'imminente elettrificaione della Ferrovia.

Il turismo su due ruote in Val Venosta

Il percorso ciclabile da Resia fino a Merano € lung82 km. Oltre al noleggio della
bicicletta a Passo Resia, vi sono altri sei puntiep il noleggio delle bici lungo la Ferrovia
della Val Venosta (Malles, Spondigna, Silandro, Les; Naturno e Merano). Nei sette mesi
da aprile a ottobre, una media di circa 141 bici aoleggio e 28 e-bikes percorrono ogni
giorno la Val Venosta. Nella stagione ciclistica 26, il numero di biciclette noleggiate in
Val Venosta é stato di 29.700 bici e 6.000 e-bikgSportservice Erwin Stricker Bici Alto
Adige). A questi si aggiungono ancora gli innumereli ciclisti che percorrono la valle
con la loro bici.
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4.2 Sede di attivith economiche

La maggior parte degli stakeholder & scettica cirtatilita della Ferrovia per le imprese al
di fuori del settore turistico. L'opinione general@ che la Val Venosta non abbia acquisito
maggiore attrattiva come sede di attivita economighgrazie alla presenza della Ferrovia. Di
conseguenza, non avrebbe contribuito nemmeno all§adiamento delle imprese in Val
Venosta.

La raggiungibilita garantita dalla presenza della éfrovia rappresenta senza dubbio un
punto vantaggioso per alcune aziende, ma in realtdembra ripercuotersi ben poco sui
lavoratori delle aziende in Val Venosta, poiché lanaggior parte di essi continua a
raggiungere il posto di lavoro in automobile. Da urato i collaboratori delle aziende piu

importanti, come Hoppe e Ivoclar Vivadent, vivono elle immediate vicinanze del posto di
lavoro e non utilizzano la Ferrovia. Dall'altro, dverse stazioni in Val Venosta non sono
ben collegate alle zone industriali, e i lavoratorprediligono quindi I'automobile per recarsi

al lavoro. Solo pochi intervistati ritengono che leimprese siano in grado di attirare
lavoratori adeguati da localita pit lontane graziealla presenza della Ferrovia della Val
Venosta.

Diverse zone industriali nella Val Venosta si troveo fuori dai centri abitati e mancano i
collegamenti con la stazione ferroviaria. Ad esenmpnella zona industriale di Vezzano, |4
pit grande di Silandro, non c'e un collegamento cda stazione di Silandro o di Coldrano.

Matthias Tschenett
Sporthotel Vetzan

Anche per quanto riguarda il trasporto merci, gli ercenti sono cauti. La Ferrovia della Val
Venosta non consente attualmente il trasporto di m&, per cui la strada continua a restare
indispensabile per l'artigianato, l'industria e ldfrutticoltura in Val Venosta. Per questo, al
posto della Ferrovia gli imprenditori avrebbero pferito ampliare la strada. Diversi
intervistati fanno intendere che le imprese benefemno solo indirettamente del minore
traffico su strada nel trasporto merci.

Secondo la maggior parte degli intervistati, anchén futuro non sembra opportuno
trasferire il trasporto merci su rotaia. Su arterisecondarie come quella della Val Venosta,
il trasporto merci deve continuare a svolgersi surada, poiché questo & I'unico modo che
consente le forniture "just-in-time". Solo alcuni htervistati potrebbero immaginarsi il
trasporto merci in Val Venosta su rotaia: collegaradla Ferrovia alle zone industriali e ai
consorzi potrebbe anche essere realizzabile, mapitogetto risulterebbe estremamente
costoso.

La maggior parte della merce delle aziende dellal\X&enosta attraversa Passo Resia. Qui i
trasporto su strada € molto piu conveniente. Per icmon riesco a immaginarmi che in
futuro il trasporto delle merci delle aziende in Vlavenosta possa essere fatto su rotaia.

Andreas Tauber
Responsabile economia aziendale, Hoppe Sp
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4.3 Popolazione

Gli intervistati sono certi che la Ferrovia influisa positivamente sulla qualita di vita degli
abitanti della Val Venosta. E soprattutto la popoldone ad avere beneficiato della migliore
offerta di mobilita grazie alla Ferrovia della ValVenosta. Tutti gli stakeholder intervistati
confermano che la Ferrovia costituisce un grande losie aggiunto per i pendolari, gli
studenti, i giovani e gli anziani. Abitanti della Val Venosta di ogni eta utilizzano volentieri
la Ferrovia sia nella quotidianita lavorativa, sianel tempo libero. La Ferrovia consente di
essere mobili non solo all'interno della valle, manche per raggiungere le citta di Merano e
di Bolzano. Il treno offre peraltro il vantaggio di evitare gli ingorghi nel traffico e
dell'affidabilita, grande valore aggiunto, considexta la situazione del traffico in Val
Venosta.

Pendolari: tutti i lavoratori che si recano al laveo con la Ferrovia della Val
Venosta sembrano preferire il treno all'auto per ntivi finanziari. Tra l'altro &
possibile sfruttare il tempo a bordo per lavorare oilassarsi e si arriva cosi al
lavoro senza stress.

Studenti: la Ferrovia si presta per il trasporto dgi studenti poiché & piu
interessante in termini di tempo e piu affidabile @l sistema di autobus. Secondo
alcuni stakeholder e positivo che, grazie al collegnento ferroviario, gli studenti
debbano soggiornare meno nei convitti. Ad esempidlstituto comprensivo di
Silandro ha adeguato il proprio orario agli orari élla Ferrovia della Val Venosta
per consentire ai pendolari trasferimenti ottimizzain termini di tempo. Il treno
consente anche di fare visite didattiche, insegnaadperaltro agli alunni la
praticita e utilita dei mezzi pubblici. Poiché glistudenti hanno I'abo+, si tratta di
una variante economica che consente di sgravare dinziariamente le famiglie.
Giovani e anziani: la Ferrovia consente di essereofli alle persone che non
dispongono di patente o di un'automobile propria. & stesso vale per i disabili, per
i quali la Ferrovia della Val Venosta rappresenta ruinteressante mezzo di
trasporto.

Residenza e sede degli studi degli studenti di scua superiore nella Val
Venosta (anno scolastico 2015/16)

| 1.213 studenti di scuola superiore della Val Vesta si suddividono principalmente
nei tre centri scolastici di Malles, Silandro e Mano. Il 68,6 per cento degli studenti
frequenta una scuola superiore nell'ambito della ppria comunita comprensoriale (326
a Malles e 506 a Silandro), e un altro 23,9 per cen(290 studenti di scuola superiore)
si reca a Merano. Sono iscritti nelle scuole superi della Val Venosta 1.010 studenti
(470 a Malles e 540 a Silandro), di cui 786 fannogendolari nel comune in cui ha sede
la scuola (ASTAT 2016).
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Le stazioni ferroviarie sembrano essere diventateeidpunti d'incontro prediletti dalla
popolazione della Val Venosta. Negozi, caffé, infarazioni turistiche, noleggio bici e
analoghe offerte culturali e culinarie fanno di mdke stazioni lungo la tratta Merano-Malles
un punto d'attrazione per le persone di ogni etanbltre, la Ferrovia & sempre piu legata a
gquanto accade nella valle. In occasione di manifestioni pubbliche, ad esempio, si bada ad
adeguare gli orari dei treni 0 a mettere a dispostme un servizio navetta per consentire ai
visitatori di recarsi a questi eventi con i mezzi pbblici. Diversi stakeholder si auspicano a
tale proposito un treno piu tardi la sera da utilizare soprattutto in occasione di
manifestazioni serali.

Gli intervistati non sono certi che la Ferrovia infuenzi lo sviluppo della popolazione in Val
Venosta. Diversi intervistati ritengono che la Feovia non rappresenti un motivo primario
a favore o contro la decisione di lasciare la Val &hosta. La Ferrovia non sembra fare
alcuna differenza soprattutto per le localita a rizhio esodo, situate a una certa distanza
dalla Ferrovia stessa. L'offerta di mobilita per l@opolazione residente in prossimita della
Ferrovia € invece diventata piu interessante, e aémo i si pud dire che la Ferrovia della
Val Venosta possa avere un effetto percepibile sullsviluppo degli insediamenti. La
Ferrovia consente alle persone che vi abitano un l@gamento rapido e conveniente tra il
domicilio e il posto di lavoro, ed & per questo ch&a Val Venosta & ormai richiesta come
residenza.

La seguente illustrazione (Popolazione residentellneVal Venosta secondo I'ASTAT)
conferma l'evoluzione diversa della popolazione rgiente nei comuni della Val Venosta
vicini alla Ferrovia e nei comuni lontani dalla Ferovia:

Figura4.1

Sviluppo della popolazione residente in Val Venest805-2015

Indice: anno 2005 = 100
— Comuni della Val Venosta vicini alla Ferrovia (a)

- Comuni della Val Venosta lontani dalla Ferrovia (b)
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(a) Castelbello-Ciardes, Laces, Silandro, Lasan§|iMalles, Glorenza e Prato allo Stelvio
(b) Curon Venosta, Martello, Senales, Tubrey Stelvi

Fonte: ASTAT; elaborazione IRE 2017 IRE




Non credo che la Ferrovia influenzi la scelta delfgersone in contesto rurale di andarsene
meno. Sono soprattutto i giovani, tendenzialmente, preferire gli agglomerati urbani, €
negli agglomerati urbani della Val Venosta, quali &urno o Silandro, la Ferrovia puo
invece svolgere un ruolo importante per lo sviluppella popolazione.

o

Gustav Erich Tappeiner,
Sindaco dj Castelbello-Ciardes

La Val Venosta presenta alcuni comuni a forte risah di emigrazione. Nelle localita nei
pressi della Ferrovia si pud osservare una crescidalla popolazione, innanzitutto poiché li
vi sono piu posti di lavoro di qualita elevata, e m secondo luogo perché la Ferrovia € uno
strumento importante per recarsi sul posto di lavor Se non esistesse la Ferrovia, a mio
parere anche queste localita sarebbero maggiormesgposte al rischio di emigrazione. Pil
le persone sono mobili e pit facilmente raggiungoiigosto di lavoro da casa, maggiore &
la probabilita che rimangano in Val Venosta. Mezzpubblici funzionanti contribuiscono a
fare in modo che gli abitanti rimangano nella valle

Helmut Fischer
Sindaco di Laces

Rapporto IRE 4.17

In generale gli esperti notano che si osserva unarfe tendenza all'utilizzo dei trasporti

pubblici tra la popolazione. Questa evoluzione reedancora pit importante il buon

funzionamento dei mezzi pubblici, poiché in futurosempre pit persone rinunceranno ad
avere una seconda automobile. Gli intervistati sonoonvinti che l'elettrificazione della

linea ferroviaria aumentera la frequenza e la cap#& della Ferrovia, rendendo piu
interessante ancora il treno come opzione per i pdolari.
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4.4 Traffico

La Ferrovia contribusce a limitare il traffico subh strada della Val Venosta, di questo gli
stakeholder sono convinti. L'attuale situazione détaffico nella Val Venosta sarebbe molto
peggiore se non fosse stata rimessa in funzione Ferrovia. Molte automobili e gran parte
degli autobus per il trasporto di pendolari, alunné turisti, oggi non circolano piu, e questo
consente di ridurre la formazione di code e di peede anche meno tempo su strada.

Se alla situazione attuale su strada si aggiungessegli utenti della Ferrovia della Val
Venosta, ci troveremmo davanti a un grande problema la strada sarebbe vicina a
collasso.

Andreas Tappeiner
Presidente della comunita comprensoriale Val Venost

Se i venostani non utilizzassero la Ferrovia, maadutomobile o gli autobus, naturalmente ci
sarebbero molte piu code e rumore. Questo rapprésegbbe un grande stress ulteriore e i
ripercuoterebbe negativamente sulla qualita dellgavin Val Venosta.

Josef Bernhart
Sostituto del Direttore dell'lstituto
per il Management Pubblico dell Eurac di Bolzano

Nonostante l'alleggerimento delle strada ottenutorgzie alla Ferrovia, la Val Venosta
continua ad avere un problema di traffico poiché irgenerale sono aumentati il traffico di
passaggio e il traffico individuale in Val VenostaSoprattutto nei mesi estivi si percepisce
un aumento del traffico su strada dovuto alla presea di turisti e anche all'aumento del
traffico di passaggio. Gli intervistati fanno notae che questa ¢ la ragione per cui i valori
dell'aria e linquinamento acustico in Val Venostadi recente non sembrano essere
migliorati. In tale contesto si dice spesso che ieni diesel oggi non soddisfano i requisiti
tecnici per tutelare I'ambiente. Solo con lI'imminete elettrificazione la Ferrovia della Val
Venosta costituira un mezzo di trasporto realmentxologico.

| fattori ambientali quali le emissioni acustiche enell'aria purtroppo non sono migliorati
negli ultimi anni, poiché il traffico su strada non é diminuito. Tuttavia, se tutti coloro che
attualmente utilizzano la Ferrovia utilizzassero lastrada in automobile o in autobus,
naturalmente il traffico sarebbe molto superiorenlquesto senso la Ferrovia della Val
Venosta ha consentito almeno di evitare un netto ggioramento della situazione del
traffico.

Gustav Erich Tappeiner,
Sindaco di Castelbello-Ciardes




Prima del ripristino della Ferrovia, molti respondali decisionali, primi fra tutti gli
esercenti, avrebbero preferito I'ampliamento dellstrada. Oggi gli stakeholder sono
convinti che con il ripristino della Ferrovia sia $ata imboccata la strada giusta. Se peraltro
si fosse deciso di ampliare la Statale della Val Westa, il traffico di automezzi pesanti in
Val Venosta sarebbe aumentato maggiormente. Ancherpmolti abitanti del posto, che
oggi si muovono perlopiu con la Ferrovia della VaVenosta, I'automobile sarebbe forse
rimasto il mezzo di trasporto prediletto.

Se la Ferrovia della Val Venosta non avesse ripresofunzionare, la Statale della Val
Venosta sarebbe stata ampliata, con tutte le consegze negative per I'ambiente e ||
paesaggio. Avrebbe probabilmente avuto come coneaga un massiccio traffico di
transito.

Andreas Ried/
Federazione Protezionisti Sudltirolesi

Rapporto IRE 4.17

Cid nonostante, gli stakeholder intervistati sonoetti che un accostamento funzionante di
strada e rotaia sia imprescindibile per avere il atrollo della situazione attuale del traffico

in Val Venosta. Da un lato I'offerta di mobilita déla Ferrovia dovrebbe essere resa ancora
pill concorrenziale (grazie all'elettrificazione),l iche dovrebbe consentire di incrementare
l'utilizzo della Ferrovia per il trasporto di persae e alleggerire ulteriormente il traffico su
strada. D'altro canto, la strada dovrebbe funzionarin parallelo alla Ferrovia con
realizzazione di soluzioni per il traffico quali adesempio la costruzione di circonvallazioni
e le possibilita di sorpasso nella Bassa Val Venagter mantenere scorrevole il traffico su
strada.

33



34

4.5 Futuri progetti infrastruttural
Da alcuni ami sono in discussione diversi progetti infrastruttrali volti a consentire |l
collegamento della Val Venosta con le regioni vici

Collegamento della Ferrovia della VVal Venosta da Mes a Scuol (Ck
Collegamento della Ferrovia della VVal Venosta da Mes a Landeck (A
Galleria ferroviaria sotto il Passo dello Stelviaifio a Bormio (IT

Figura 4.2

Possibili collegamenti ferroviari in aree vic

Fonte: IRE 2017 IRE

Al fine di raccogliere le valutazioni degli esperti e responsabili decisionaintervistati in

merito alla potenziale utilita di questi progetti,l'ultim a parte del'intervista consisteva nella
seguente domanda: "A suo parere, di quale progettimfrastrutturale beneficerebbe
maggiamente la Val Venosta ovvero quali nuovi mercati siognerebbe aprire?". In linea ¢
massima gli intervistati accolgono favorevolmenteutti e tre i progetti ferroviari, poiché
non vogliono piu che la Val Venosta sia consideratana "valle laterale” o una 'vicolo

cieco". In tal senso secondo gli interessati, soptato il collegamento alla rete ferroviaria
svizzera costituirebbe un grande salto di qualitagp la Val Venosta

Gli intervistati concordano che il settore del tusmo beneficerebbe enormemente un
collegamento con la Svizzera. Da un lato, il visitare svizzero € un ospite con un elevat
potere d'acquisto grazie al cambio vantaggioso ddfanco svizzero. Dall'altro, & gic
abituato a muoversi con i mezzi pubblici. Per questiel mercato svizzercsi cela un grande
potenziale. Secondo le valutazioni degli stakeholdegrazie a un interessante collegamen
ferroviario si potrebbe incrementare sia il numerali ospiti in giornata, sia quello delle
presenze di ospiti svizzeri. La linea autopostalsisiente ZernezMalles oggi sembra essel
utilizzata principalmente da svizzeri che abitanoieino al confine con I'Alto Adige per gite
in giornata e shopping oltre confine. Con un collegmento ferroviario fino a Scuol, la Val
Venosta diventerebbe interessar anche per ospiti piu lontani in Svizzera.



Di anno in anno, sempre piu ospiti arrivano in trem in Val Venosta. A viaggiare in treno
sono soprattutto gli ospiti svizzeri. Gli svizzerisono generalmente noti per essere utenti
assidui dei mezzi pubblici, e sono anche piu pazierdi altri ospiti, ad esempio quelli
provenienti dall'ltalia. Per questo un collegamentdiretto con la Svizzera sarebb
auspicabile per facilitare I'arrivo e la partenza dgli ospiti svizzeri con i mezzi pubblici.
Inoltre, con un collegamento interessante come doatra Zurigo e Merano si potrebbera

D

attirare molti altri visitatori in giornata dalla S vizzera, con conseguente valorizzazione

della Val Venosta dal punto di vista turistico.

Manfred Pinzger
Presidente dell'Unione Albergatori e Pubblici Eserenti dellAlto Adige

In caso di collegamento con Landeck, ci si allacadrbe a una rete ferroviaria funzionante
analogamente a quella svizzera. Con la realizzazenli questo progetto, la Val Venosta
sarebbe piu vicina all'Austria e alla Germania metionale, il che sarebbe di certo
interessante anche per molti abitanti del posto, adsempio studenti che vanno
all'universita a Innsbruck. Diversi organi politicifanno tuttavia notare in tale contesto che
un collegamento a Landeck attraverso la Svizzerarehbe piu opportuno.

Secondo il parere degli intervistati, una galleriali collegamento a Bormio sarebbe invece
meno interessante per la Val Venosta rispetto aglitri due progetti.

Dei tre progetti, il collegamento alla Svizzera rggesenta l'alternativa pit opportuna. La

realizzazione di un collegamento ferroviario da Mak a Scuol rappresenterebbe, se

realizzata, un salto quantico. La Ferrovia da Male a Landeck a mio parere non ¢
realistica, bisognerebbe costruire una galleria Ighissima a causa del dislivello, secondo
me € un progetto difficilmente finanziabile. Realiando invece il collegamento con Scual,
da i si potrebbe proseguire per Landeck. In questmdo saremmo collegati sia con Zurigq,
sia con Landeck.

Ulrich Veith
Sindaco di Malles

Rapporto IRE 4.17

Il progetto ferroviario di Scuol € considerato il piu realizzabile dal punto di vista tecnico”
o "quello finanziariamente piu sostenibile”, ed égr questo che la fattibilita potrebbe essere
confluita nella valutazione positiva del progetto. Il progetto ferroviario da Malles
direttamente a Landeck sarebbe invece molto comesin termini tecnici e pertanto
oltremodo costoso. Anche la galleria ferroviaria st il Passo dello Stelvio fino a Bormio &
considerata relativamente "costosa" o "difficile deealizzare".
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Tabella A-1

Stakeholder intervistati

In base alle tematiche

Persona

Funzione

Turismo

Andreas Tschurtschenthaler
Kurt Sagmeister
Matthias Tschenett

Manfred Pinzger

Karl Pfitscher

Sandra Stricker
Dorothea Schenk-Steiner
Hugo Gotsch

Gunther Bernhart
Michael Stauder

Jakob Kristler

Andreas Wieser

IDM - PR & Content btaeay
Direttore Marketing Val Venosta

Presidente Marketing Val Venosta

Presidente Unione Albergatori e Pubblici Esefdenti
Adige

Unione Albergatori e Pubblici Esercenti Alto Adige
Presidente dell'area Val Venosta

Activ Resort Bamboo a Laces
Biohotel Panorama di Malles

Amministratore Bici Alto Adige

Presidente area sciistica detVatl

Castel Coira Sluderno

Noleggio bici Lana

Noleggio bici Spondigna

Sede di attivita
economiche

Andreas Tauber
Angelika Kaserer

Andreas Nagl
Dietmar Spechtenhauser

Josef Wielander

Responsabile economia aziendpte Sdép
Amministrazione del personaley Vivadent

Presidente circondariale apa Bassandata

unione commercio turismo servizi Presidente camunit
comprensoriale Val Venosta

Direttore VI.P

Popolazione &
traffico

Gustav Erich Tappeiner
Ulrich Veith
Helmut Fischer

Andreas Tappeiner
Rudolf Maria Maurer

Andreas Riedl
Griseldis Dietl

Josef Bernhart

Werner Oberthaler

Reinhard Karl Zangerle

Sindaco di CastelbellesCiard
Sindaco di Malles
Sindaco di Laces

Presidente della comunita cempminVal Venosta

Rappresentante Associazione tutela ambiente Val
Venosta

Federazione Protezionisti Sudtirolesi

Federazione Protezionisti Susitirole
Sostituto del Direttore dell'lstituto
per il Management Pubblico dell'Eurac di Bolzano
Direttore dell'lstituto d'istruzione secondarisediondo
grado di Malles

Direttore dell'lstituto cengpro di Silandro

2017 IRE
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1. Atmosfera generale:
In generale: Quali vantaggi e svantaggi comporta, suo parere, la Ferrovia della Val
Venosta per le imprese e la popolazione in Val Vesia?

A suo parere quali sono le possibilita di migliora l'offerta della Ferrovia della Val
Venosta? In che cosa si pud ancora migliorare?

La preghiamo di valutare il successo della Ferrovial suo ripristino nel 2005.

2. Turismo:
Quale significato assume la Ferrovia per la destiriane turistica Val Venosta?
A suo parere cosa significa la Ferrovia per la ragmgibilita della Val Venosta? Quale
ruolo svolge la Ferrovia all'arrivo e alla partenzalegli ospiti?
Gli ospiti hanno piu possibilita di organizzare Idoro vacanze grazie alla Ferrovia della
Val Venosta? Quanto € popolare la Ferrovia tra itigti?
Quale ruolo svolge la Ferrovia della Val Venosta p# turismo in giornata?
Pensi al numero di ospiti, agli arrivi e alle presee. Crede che la Ferrovia della Val
Venosta svolga un ruolo nella progressione di questifre?
Come si sarebbe sviluppata I'economia nel settoreldurismo in Val Venosta se non
fosse stata rimessa in esercizio la Ferrovia?

3. Sede di attivita economiche:
Quale ruolo svolge la Ferrovia della Val Venosta péa Val Venosta in quanto sede
economica? Che cosa e cambiato per le imprese dgtistino della Ferrovia nel 2005?
| lavoratori nella sua azienda utilizzano la Ferraa per raggiungere il posto di lavoro?
Questo come si riflette sulla durata degli spostamtedei pendolari?
La Ferrovia si riflette sulla disponibilita di lavaatori delle imprese?
Crede che la sua azienda sia piu facile e rapida dagiungere grazie alla Ferrovia?

4. Popolazione & traffico:
Quale ruolo svolge la Ferrovia della Val Venosta pka qualita della vita dei venostani?
Quali sono i vantaggi della Ferrovia per i giovanigli anziani e i lavoratori?
Pensi allo sviluppo della popolazione in Val Venoat ritiene che la Ferrovia della Val
Venosta svolga un ruolo in tal senso? La Ferroviaofrebbe contribuire a ridurre
I'emigrazione della popolazione dalle zone rurali?
Secondo lei qual & stata l'evoluzione dell'inquinaento acustico e dell'aria in Val
Venosta dal ripristino della Ferrovia?
Pensi alla situazione del traffico in Val Venostaritiene che la Ferrovia si rifletta sulla
presenza di traffico su strada?

5. Prospettive future
In conclusione: Di quale progetto infrastrutturalduturo beneficerebbe maggiormente la
Val Venosta e perché? Pensi ai diversi mercati clse¢ potrebbero conquistare. Quale
collegamento le sembra piu interessante?
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